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Nr. 112102026/12.10.2026
Catre: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

in atentia: Domnului Ministru al Transporturilor si Infrastructurii

Spre stiintd: Prim-ministrul Romaniei

Ministerul Finantelor

Autoritatea Vamald Romana

Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale

Autoritatea Nationala Fitosanitara

Autoritatea Nationald Sanitara Veterinara si pentru Siguranta Alimentelor
Administratia Prezidentiala — Presedintele Romaniei

Consilierul prezidential pentru securitate nationala

Secretariatul Consiliului Suprem de Aparare a Tarii

Consiliul Concurentei

Referitor la: Blocajul feroviar al transporturilor de cereale romanesti citre Portul Constanta
in campania agricola 2026 si riscurile pentru securitatea alimentara nationala

Stimate domnule Ministru,

Alianta pentru Agricultura si Cooperare, care reuneste organizatii reprezentative ale fermierilor si
cooperativelor agricole din Roménia, vd semnaleazd blocajul feroviar care a decuplat, in plina
campanie de recoltare, logistica agricold internd de accesul efectiv la Portul Constanta si solicita
interventia de urgenta a autoritatilor competente.

Respectam angajamentele asumate de Romania si de Uniunea Europeana pentru sprijinirea tranzitului
madrfurilor ucrainene. Aceste angajamente nu pot fi insd puse in aplicare prin restrangerea
disproportionatd a accesului productiei agricole romanesti la infrastructura feroviara si portuard. Din
informatiile primite de la membrii nostri rezultd cad modul actual de alocare si gestionare a capacitatii
a redus semnificativ posibilitatea de circulatie a trenurilor care transporta cereale romanesti.

Situatia din teren

Datele comunicate de membrii nostri, coroborate cu informatiile operatorilor de depozitare si
transport cu care acestia lucreaza, indica un blocaj de sistem, care depaseste cu mult situatia punctuala
a unui singur operator si afecteazd producatorii agricoli, cooperativele si depozitarii dependenti de
transportul feroviar spre Portul Constanta.
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» Capacitatea feroviara disponibild pentru marfa roméineasci. Potrivit acestor date,
marfurile provenite din Ucraina - cereale, produse petroliere si sare - utilizeaza aproximativ
40% din capacitatea feroviard relevanta, iar traficul aferent altor Intelegeri bilaterale inca
aproximativ 20%. In aceste conditii, pentru transportul productiei roméanesti ar mai rimane
disponibild aproximativ 40% din capacitate.

« Durata unei rotatii spre port. in conditii normale, o rotatic pe ruta Moldova-Portul
Constanta dureazi 48-72 de ore. In aceasti campanie, o navetd completd de 40 de vagoane,
care transporta aproximativ 2.000 t de cereale, a petrecut 10 zile pe retea si in port pana la
descarcare. Acest caz arata o reducere de aproximativ 3-5 ori a capacitatii efective de evacuare
a marfii.

* Prioritizarea in trafic. Membrii nostri semnaleaza ca, pe anumite segmente ale retelei din
regiunea de Nord-Est, navetele care transportd marfuri romanesti sunt oprite in statii
secundare pentru a permite trecerea convoaielor transfrontaliere.

» Stocurile. O parte semnificativa a capacitatilor de depozitare din regiune este incd ocupata cu
grau, orz si rapitd din campania de vara, desi livrarile erau programate pana la sfarsitul lunii
septembrie. Floarea-soarelui a ocupat si spatiile temporare disponibile, iar recoltarea
porumbului a inceput. Fara reluarea fluxului de transport, fermele, cooperativele si depozitarii
nu mai au unde s@ primeasca in conditii corespunzatoare productia din camp.

* Controlul fluxurilor la intrare. Ne este semnalat cd verificarea concordantei dintre
documentele de insotire i marfa efectiv transportatd (cantitate, greutate, calitate) nu se
realizeaza sistematic pentru garniturile de tren si camioanele care intrd in tard, iar in unele
puncte cantdrirea nu mai este efectuata, echipamentele fiind scoase din functiune. Sunt
semnalate si cazuri in care marfuri aflate in tranzit sau din import ar fi fost reincadrate ca
produse de origine romaneascd, ceea ce denatureaza statisticile privind fluxurile de marfuri si
creeaza aparenta unei situatii aflate sub control.

Consecintele pentru fermieri si depozitari

Pierderi fizice de recolta. Daca stocurile din campania de vara nu sunt evacuate, porumbul nu
mai poate fi receptionat si depozitat in conditii corespunzatoare. Mentinerea lui in camp sau
depozitarea improprie duc la deprecierea rapida a calitatii si pot face o parte din productie
nevandabila.

Capital de lucru blocat. La un pret de aproximativ 200 EUR/t la poarta fermei, fiecare 100.000
t care nu pot fi livrate inseamna aproximativ 20 de milioane de euro imobilizati. Incasarile sunt
amanate, In timp ce ratele bancare, dobénzile, facturile pentru inputuri si celelalte obligatii
contractuale ajung la scadentd. Presiunea se adauga scaderii veniturilor si majorarii costurilor de
productie, pe care preturile cerealelor nu le-au urmat.
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- Obligatii fiscale fara incasari. Impozitele si contributiile salariale trebuie achitate la termen, sub
sanctiune, chiar dacd marfa si incasarile fermierilor si cooperativelor sunt blocate din cauza
accesului insuficient la infrastructura publica de transport.

- Costurile de imobilizare ajung la fermier. Stationarea vagoanelor si intarzierile la descarcare
sunt transferate de-a lungul lantului comercial si reduc pretul de achizitie. Fermierul, cooperativa
si depozitarul aflat la originea fluxului nu au cui sa transfere mai departe aceste costuri. Spre
exemplu, la un pret de aproximativ 200 EUR/t oferit pentru grau in Portul Constanta, transportul
pe relatia Galati—Constanta ajunge sa coste pana la 40 EUR/t, adica 20% din pret. La multe culturi,
acest cost depaseste intreaga marja a fermierului, care in acest an abia 1si acopera cheltuielile de
productie. Din zonele mai indepartate de port, costul transportului este si mai mare.

- Pierderea contractelor si a credibilitatii. Producatorii si cooperativele risca sa piarda sloturi de
livrare si contracte, iar cumparatorii externi se pot orienta catre alte piete. O relatie comerciald
pierduta din cauza nerespectarii termenelor se recastiga greu si cu costuri mari.

Efectele nu raméan in interiorul sectorului agricol. Pierderile directe, restrangerea activitatii si
insolventa fermierilor, depozitarilor si comerciantilor locali se transmit furnizorilor de inputuri,
procesatorilor, transportatorilor si, in final, veniturilor bugetare.

Nu este acceptabil ca firme romanesti sa fie sacrificate pentru ca un numar restrians de
operatori care controleaza fluxurile de tranzit de cereale din Ucraina sa isi maximizeze
castigurile pe infrastructura publicd a Romaniei.

Proiectul OMTI privind penalitatile din Portul Constanta

Proiectul de modificare a Anexei OMTI privind regimul de acceptare a trenurilor de marfa in statiile
Portului Constanta confirmi gravitatea congestiei. In forma analizata, solutia propusa sanctioneazi
efectele blocajului fara sa inlature cauzele legate de insuficienta si alocarea capacitatii.

Proiectul reduce de la 6 la 4 ore termenul dupa care devin aplicabile penalitatile suportate de
operatorii portuari si extinde regimul acestora la statiile din parcurs, inclusiv pe relatiile Bucuresti
Baneasa-Lehliu si Fetesti-Tandarei. Potrivit estimarilor AAC, aceastd formuld poate conduce la un
cuantum de aproximativ 40 de ori mai mare decat calculul pe tren. Proiectul majoreaza, totodata, de
2,5 pana la 5 ori penalitatile aplicabile operatorilor feroviari.

Costurile suplimentare nu vor ramane la operatori. Ele vor fi incluse in tarife si se vor regési, in cele
din urma, in pretul oferit fermierilor si cooperativelor. Majorarea penalitatilor nu creeaza capacitate
feroviara si nu reduce volumul de trafic care depaseste aceasta capacitate.

Solicitarile AAC

AAC solicita adoptarea de urgenta a urmatoarelor masuri:
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Transportul productiei agricole roménesti ca prioritate de securitate alimentara.
Solicitam sesizarea Consiliului Suprem de Apdrare a Tarii pentru analizarea riscurilor
generate de blocarea evacudrii recoltei din 2026 si stabilirea, in limitele competentelor legale,
a masurilor necesare pentru protejarea securitdtii alimentare nationale. Infrastructura
administratd de CFR SA si infrastructura Portului Constanta trebuie sa asigure, inclusiv in
situatii de crizd, accesul efectiv al productiei interne, pe baza unor criterii obiective si
transparente. Securitatea alimentara a populatiei Romaniei si functionarea pietei interne
trebuie sa primeze. Sprijinul pentru tranzitul marfurilor din state terte poate fi acordat numai
in misura in care nu le compromite. In acest scop, solicitim declararea infrastructurii
feroviare catre Portul Constanta ca infrastructurd congestionatd si aplicarea criteriilor de
prioritate prevazute de art. 47 din Directiva 2012/34/UE.

Culoar verde pentru productia interna pe durata campaniei. Solicitim un mecanism
temporar si transparent prin care, in perioada iulie-noiembrie, sa fie rezervatd o capacitate
minima din traseele feroviare catre Portul Constanta si din capacitatea zilnica de descarcare
pentru marfurile agricole aflate in libera circulatie In Uniunea Europeana. Alocarea poate
utiliza informatiile privind statutul vamal deja declarate in aplicatia IMComm si trebuie sa se
bazeze pe criterii obiective si verificabile.

Mecanism interinstitutional operativ. Solicitam constituirea unei celule comune MTI-
AVR-MADR-CFR SA-Administratia Porturilor Maritime, care sa fie coordonata de CFR SA,
sd colecteze in cel mult 24 de ore datele privind stocurile, necesarul de vagoane si timpii de
stationare si sd coreleze programarea feroviarad cu ritmul incarcarii, descarcarii, transportului
si cu programarile portuare.

Controale efective asupra méarfurilor din state terte. Solicitim AVR, ANF si ANSVSA
intensificarea, pe durata campaniei, a controalelor documentare si fizice asupra garniturilor
de tren s1 camioanelor care intrd in Romania cu marfuri agricole din state terte: concordanta
dintre documente si marfa, cantarirea, verificarea calitatii si a respectdrii limitelor maxime
prevazute de legislatia UE, precum si confirmarea iesirii efective din UE a marfurilor
declarate in tranzit, fard descarcdri partiale sau schimbarea originii. Pentru abaterile
constatate, solicitdim aplicarea ferma a sanctiunilor prevazute de lege, inclusiv, in cazurile
grave sau repetate, suspendarea sau retragerea licentelor si autorizatiilor operatorilor
implicati.

Identificarea cauzelor si a responsabililor. Solicitdm analizarea modului in care au fost
alocate si utilizate capacitatea feroviarad si capacitatea de descarcare in port. Acolo unde se
constata ca operatori de transport sau portuari au generat ori agravat blocajul sau au favorizat
fluxurile de tranzit in detrimentul productiei interne, solicitdm aplicarea masurilor prevazute
de lege, inclusiv suspendarea autorizatiilor de functionare pana la remedierea deficientelor.

Transparenta datelor din IMComm. Pe durata campaniei, solicitim publicarea
sdptamanala a unor date agregate privind trenurile aflate sub regim vamal si cele care
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transporta marfuri in libera circulatie, timpii medii de stationare si numarul trenurilor refuzate,
cu respectarea confidentialitatii comerciale si a normelor privind protectia datelor.

Eliberarea capacititii neutilizate. Solicitdm ca sloturile confirmate si nefolosite fard o
justificare obiectiva sd fie eliberate si realocate Intr-un termen prestabilit. Orice penalitate
trebuie sa fie proportionald, aplicata pe baza unor criterii verificabile si sd nu genereze costuri
suplimentare nejustificate pentru fluxurile agricole deja afectate de blocaj.

Revizuirea proiectului OMTI. Solicitdim mentinerea calculului penalitatilor pe tren si a
termenului de 6 ore, stabilirea unui plafon proportional si limitarea aplicarii la statia de
destinatie. Pentru transporturile agricole din perioada campaniei trebuie analizatd o derogare
temporard, dupa modelul aplicabil produselor energetice lichide. Forma finala a reglementarii
trebuie precedatd de o evaluare reald a impactului asupra capacitdtii feroviare si asupra
pretului platit producatorilor.

Monitorizarea pretului la poarta fermei. Solicitim MADR si Consiliului Concurentei ca,
in limitele competentelor legale, sd urmareasca pe durata blocajului diferenta dintre pretul
FOB Constanta si pretul platit fermierilor, pentru produse si conditii de livrare comparabile,
astfel Incat costul congestiei sa poata fi identificat si documentat.

Masuri temporare pentru cei afectati. Blocajele, restrngerea activitatii, scaderea
substantiald a incasarilor si Tmpingerea a numerosi operatori spre insolventa si faliment nu
sunt rezultatul unui risc comercial obisnuit. Ele sunt efectul direct al modului in care
autoritatile romane au prioritizat de facto tranzitul si valorificarea marfurilor din Ucraina pe
teritoriul Romaniei si al lipsei masurilor care se impuneau. Pentru ca fermierii, cooperativele
si depozitarii sd 1s1 poatd continua activitatea, solicitdim compensarea pierderilor dovedite
generate de aceasta situatie, precum si analizarea, impreund cu Ministerul Finantelor, a unor
facilitati de esalonare a obligatiilor fiscale pentru cei care pot dovedi cd marfa nu poate fi
livratd din cauza blocajului feroviar. Solicitam, totodata, ca autoritatile statului sa manifeste
fata de aceste fluxuri cel putin aceeasi exigenta pe care o aplicd operatorilor economici din
Romania, pentru a opri acum aceastd situatie si a preveni repetarea ei, avand In vedere
repercusiunile majore pentru intreaga tara.

Fiecare zi de intarziere in campania de porumb produce pierderi de calitate care nu mai pot fi
recuperate si impinge fermele si cooperativele spre incapacitate de plata.

AAC solicita organizarea, In cel mult 3 zile, a unei intalniri cu putere de decizie, la care sa participe
reprezentantiit MTI, MADR, MF, CFR SA, AVR, ANF, ANSVSA si ai Administratiei Porturilor
Maritime, pentru asumarea unui calendar imediat de masuri si a responsabilitatilor de aplicare.

Va rugam sa tratati aceasta situatie cu urgenta pe care o impune si sd ne comunicati masurile dispuse.
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Cu deosebita consideratie,
In numele fermierilor si cooperativelor reprezentate de cele patru organizatii membre ale Aliantei
pentru Agriculturd si Cooperare.

ORGANIZATIE PRESEDINTE SEMNATURA SI STAMPILA
PRO AGRO Ionel ARION
LAPAR Matei TITIANU

UNCSV Mircea BALUTA

AFF Vlad MACOVEI




